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ABSTRACT: 

The electric motor and fan (12), creates a suction through the filter (13) 
and draws rubbish into the removable collecting drawer (3) through the nozzle 
(8) and the flexible pipe (7) which is wound onto the rotating drum (4). The 
fan exhausts to the open air. A non-return catch (10) engages in the outside 
of the flexible tube. The equipment is contained in a protective casing (1), 
and may be packaged to suit the vehicle. ADVANTAGE - The system may be 
embodied in the vehicle during build, and may be used at any convenient time, 
e.g. when halted in traffic. 
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(§4) CerttraJe d'asplration de dechets notamment pour vehicules automobiles. 

(57) La Centrale d'asplration de dechets notamment pour 
venicules automobiles, est remarquable en ce qu'elle met 
en GBUvre essentieDement un moteur eJectrique (12) equips 
pour creer une depression dans un circuit (f aspiration des 
dechets qui est compose d'un tuyau flexible (7) a em bout 
suceur (8) enroule sur un tambour rotatif (4); led it tuyau 
communiquant de maniere etanche par un espace central 
du tambour et au moins un orifice ou passage avec un troir 
amovible (3) de reception des dechets apte a les retenir, 
seul Par aspire par le moteur ressortant a Pair libre. 
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Centrale d* aspiration de d^chets notamment pour 
v&hi cules automobiles . 

L'objet de l l invention se rattache au secteur 
technique des dispositif s aspirateurs notamment de 

5 poussi&res, de v6g§taux, de miettes alimentaires et 
de petits objets d£pos£s habi tuel lement sur les 
planchers et les sieges des v6hicules automobiles 
par les occupants . 

Ac tuel lement , pour nettoyer rint^rieur des 

10 v£hi cules, on dispose de rooyens d 9 aspiration 
classiques du type aspirateurs managers ou 
industriels ou de petits apirateurs portatifs & 
reserve d*§nergie ou branches sur la batterie ou 
1 • al lume-cigares du v£hicule. 

15 Les aspirateurs managers sont suffisamment 
puissants pour remplir leur rdle mais ils ne sont 
pas tr&s maniables et leurs diff £rents embouts ne 
sont pas adapt&s pour enlever les salet&s dans les 
moindres recoins d'un int§rieur d ' automobile, poids 

20iour<&% trains, avions .... D'autre part, Ils 
necessitent un branchement electrique qui n'est pas 
tou jours plac£ A proxiraite, d * oCi I'emploi de 
rallonges 61ectriques pour relier une prise de 
courant de son appartement au fil d 1 al indentation de 

25l * aspi rateur (le v£hicule 6tant situe aussi prds que 
possible de 1 'inneuble), 

Les aspirateurs industriels dont certains sont 
proposes dans des stations specialises, s* ils sont 
bien adapt&s, necessitent une demarche particuli^re 

30de la part de 1 'autoroobi 1 iste, d*oD perte de temps, 
et ils sont generalement soumis 3 un paiement avec 
duree limit£e dans le temps. 

Les aspirateurs portatifs autonomes ou relies £ 
une source d'gnergie du vehicule ne sont pas tr£s 

35efficaces, et ne peuvent pas egalement ramasser les 
d6chets en tous points du v&hicule. 
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Pour r^soudre ce probl&me sp&cifique 
d ' aspiration des d6chets dans un v^hicule, on a done 
congu, la centrale d'aspiration selon 1* invention 
qui peui etre agenc^e pour &tre integree dans 
%'habitacle lors de la construction du vehicule, 
soit propos&e & titre d'accessoire et dispos&e en un 
point convenable de 1 ' int^rieur , par example sous le 
tableau de bond, sous un siege, contre la console 
centrale, contre une paroi, une porte, voire n6ne 

10 dans le coffre, 

La conception originale de la centrale 
d'aspiration et son adaptability ais&e dans le 
vehicule permettent & 1 ■ automobi 1 iste d'avoir 
tou jours £ port^e de main un moyen d'aspiration 

15 ef f icace, precis et discret qui doit 1 'inciter £ 
l'utiliser tr&s f r^quennent t par exemple dans un 
erabouteillage, a un feu rouge tr&s long, lors d'un 
arret limits, en fin de journee, en stationnement ou 
dans son garage, et done d'avoir ainsi un inter ieur 

20-touJours propre et sain. 

La centrale d 1 aspiration r&pondant au probl&me 
pos§ est caract6ris§e en ce qu'elle conprend 
essentiel lement un moteur eiectrique equipe pour 
cr£er une depression dans un circuit d'aspiration 

25 des d&chets qui est compose d'un tuyau flexible d 
erobout suceur enroul6 sur un tambour rotatif ; ledit 
tuyau communiquant de maniere etanche par un espace 
central du tambour et au moins un orifice ou passage 
avec un tiroir amovible de reception des dechets 

30 apte £ les retenir, seul 1 'air aspire par le moteur 
ressortant & l'air libre. 

Selon d'autres carac t6r istiques , le tuyau 
flexible d'aspiration enrouie sur un tambour rotatif 
presente dans son epaisseur une armature metal lique 

35 evitant son ecrasement lors des manipulations ; 
tandis que sa peripheric presente de maniere 
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r£gulidre des asp£rit£s du type cannelures pour 
coop^rer avec un dispositif anti-retour escamotable 
lorsqu'il est d6roul£ du tambour. 

Une autre carac t£ristique se trouve dans Ie fait 

5 que le tiroir amovible de reception des d&chets et 
le tambour d 1 enroulement du tuyau flexible sont 
log&s, avec tous les moyens n6cessaires 
d^tanch^it^, dans un caisson comprenant egalement 
le ou les orifices ou passage de communication 

10 entre 1'espace central du tambour et le tiroir. 

Selon d'autres carac t£r istiques d&coulant de la 
pr6c6dente, le moteur 61ecirique crfiant la 
depression est log& entitlement ou partiel lement 
dans le caisson ou bien est dispose independamment 

15 du caisson et relie au tiroir par un conduit 
approprie. 

Selon une autre caract6ristique d§coulant de 
1 'utilisation pr£f 6rentiel le de la centrale, le 
tambour rotatif , le tiroir amovible et le caisson 
20 sont etablis sous des formes et dimensions 
diff&rentes suivant le mode de fixation du caisson 
dans le v£hicule, 

Selon d'auires carac ter istiques d&coulant de la 
pr§c^denie» le caisson pr£sente tous types de moyens 
25 de fixation, d 9 enc 1 ique tage ou de clipsage avec un 
support vertical, horizontal ou incline du v&hicule 
ou bien il est integre dans un amenagement existent 
& I'int&rieur du v£hicule. 

Ces carac ter istiques et d 1 autres encore 
30 ressor tiront de la description qui suit : 

Pour fixer 1'objet de 1 9 invention sans toutefois 
le liraiter, dans les dessins annexes : 

- La figure I est une vue en coupe illustrant la 
centrale d'aspiration selon une forme de realisation 
35 & placer verticalement dans le v&hicule. 
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- La figure 2 est une vue en plan correspondant 
£ la figure 1 . 

- La figure 3 est une vue en coupe consid£r£e 
suivant la ligne 3-3 de la figure 1. 

5 — La figure 4 est une vue en plan et en coupe 

considdr£e suivant la ligne 4-4 de la figure 3. 

- La figure 5 est une vue en coupe illustrant la 
centrale d* aspiration selon une forme de realisation 
& placer horizontaleneni ou de mani&re inclin&e dans 

10 le v£hicule. 

- La f igure 6 est une vue en plan et coupe 
consid£r£e suivant la ligne 6-6 de la figure 5. 

- La figure 7 est une vue de dessous et en coupe 
consid&r£e suivant la ligne 7-7 de la figure 5. 

15 — La figure 8 est une vue en coupe transversale 

consid&r&e suivant la ligne 8-8 de la figure 6, 

- La figure 9 est une vue en coupe illustrant la 
centrale d ' asp i rati on selon une forme de realisation 
extra plate & placer verticalement ou de mani&re 

20 inclin^e dans le v&hicule et dont le rooteur 
eiectrique est ind&pendant, 

~ La figure 10 est une vue en coupe consid&r&e 
suivant la ligne IO-10 de la figure 9. 

- La figure II est une vue en coupe consid&r&e 
25 suivant la ligne 11-11 de la figure 9. 

- La figure 12 est une vue montrant la 
configuration d'un des embouts suceurs &quipant 
l*extr£mit£ du tuyau flexible. 

- Les figures 13, 14 et IS montrent 
30 sch&matiquement diff£rentes dispositions de la 

centrale dans le v&hicule. 

Afin de rendre plus concret l'objet de 
1 9 invention f on le d£crit maintenant sous des formes 
non liraitatives de realisations illustr€es aux 
35 figures des dessins. 
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La realisation illustr6e aux figures 1 & 4 
s'applique soit £ une centrale d' aspiration 
ind§pendante et portative, soit a une centrale 
int&gr£e & la construction du v£hicule et fix£e 
verticalement d rinWrieur du v§hicule r par exemple 
au niveau de la console centrale. 

Cette centrale d&sign£e dans son ensemble par 
(CI) est compos&e d'un caisson <1> fix6 sur une base 
(2) d'appui au sol ou de fixation & un support 
horizontal. Ladite base est ouverte sur un c6t& C2a) 
pour recevoir d coul isseroent et de nanidre &tanche 
un tiroir amovible C3> dont la face' sup£rieure est 
limit€e £ une bande centrale (3a) laissant de part 
et d' autre d ' une ouverture (3b) pour le passage des 
d&chets aspir&s Cfigure 4) qui ont traverse des 
orifices C2b> de la face sup£rieure de fixation du 
caisson. Lesdits orifices sont ex&cut&s & 
l'ext£rieur d'un rnanchon central creux (2c) servant 
de guidage en rotation pour un tambour rotatif (4) 
s'&tendant jusqu'en haut du caisson et dont la 
partie inf£rieure &largie forme une chambre (4a) de 
circulation d'air et de d&chets communiquant avec le 
tiroir par des orifices (2b). Des moyens 
d'&tanch£it& souples (6) sont disposes d'une part 
entre le manchon (2c) et le tambour et, d* autre 
entre la face inf£rieure de la partie 61argie du 
tambour et la face sup&rieure de la base (2), 

Le tambour (4) est roont& rotatif & la partie 
sup£rieure du caisson sur un axe (6) et il pr&sente 
tout le long de sa hauteur A parti r de la partie 
£largie une saillie h&licoidale (4b) destin&e & 
1 'enroulement correct d'un tuyau flexible (7) 
d'api ration des dSchets &quip£ & son extr£mit£ 
d^bordant du caisson d'embouts suceurs 

interchangeables (8) d contact conique (8a) dans un 
al&sage conique (la) du caisson. A noter que d'une 
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roani£re importance, le pas de l'heiice est calculi- 
pour que ses cdtes soient tangentiels avec i 'axe de 
sortie du tuyau. 

Pour assurer I f enroulement automatique du tuyau 

5 C7> en p6riode de non utilisation, on prevoit un 
moyen de rappel 61astique CS) interpose entre les 
faces supdrieur du caisson et du tambour. D ' autre 
pari, afin de bloquer automatiquement en position 
sortie le tuyau flexible, on prevoit immediatement 

lOderridre l'erabout un dispositif C10> de blocage 
automatique, comprenant par exemple un bouton- 
poussoir C10a> reli§ & un anneau C!Ob> profile 
inter ieurement pour laisser passer le tuyau flexible 
dans le sens de sortie sous* l'effet d'un ressort de 

15 rappel <10c), et pour bloquer ledit tuyau dans le 
sens de rentree par coincement de 1 9 anneau ClOb) 
entre deux sail lies cons&cutives du type cannelures 
C7a> dont le tuyau est equipe exter ieurement sur 
toute sa longueur. 

20 A noter £ga lenient que le tuyau C7> pr^sente dans 
son ^paisseur une armature metal lique non 
representee evitant son ecrasement lors des 
manipulations . 

A 1'extremite oppos^e £ l'embout, le tuyau 

25fiexible C7> est fixe £ la partie eiargie du tambour 
<4> pour le roettre en communication avec la chambre 
inter ieure C4a> dudit tambour. Pour assurer un 
enroulement correct, on prevoit encore au raoins un 
rouleau de guidage <11> dispose verticalement & 

30 i ■ interieur du caisson Cl>. 

Un moteur eiectrique CI 2) equipe pour creer une 
depression, est fixe au sommet du manchon C2C) 
presentant & cet effet une ouverture axiale <2C1> et 
il peut soit etre entierement loge dans l'espace 

35 interieur C4c) du tambour, soit deborder & 
l B exterieur du tambour, voire m&me du caisson. 
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On comprend qu'ainsi lors de 1 'aciionnenent du 
moteur. qui peut etre relie a une source d'energie 
du vehicule (al lume-c igares , prise independante a 
partir de la batter ie. ... > OU bien a energie 
5 accumulee. 1'air el les dechets aspires a 
1'exterieur passent par le tuyau flexible (7) 
deroule, la chambre interieure (4a) du tambour, les 
orifices C2b> de la base (2) et le tiroir de 
10 reception (3). En retour. seul 1'air peut revenir au 
moteur par 1'interieur du manchon (2c) grace a un 
filtre (13) interchangeable dispose dans la bande 
centrale <3a> du tiroir. 

L'air aspire par le moteur ressort a 1'exterieur 
15 soit directement si le moteur deborde du caisson, 
soit indirectement par des ouvertures du tambour 
et/ou du caisson. 

A noter encore que si la centrale telle que 
decrite est du type independante et portative on 
20 equipe alors le caisson d'une poignee ou courroie 
<14> de transport (figure 14). 

Enfin, comme illustre a la figure 12. 1 • un des 
embouts (8) au moins (le plus souvent utilise) 
presents une bouche S8b) de forme ovoxde avec une 
25 brosse (8c) placee dans 1'axe longitudinal sur une 
cloison cenntrale (8d> relies a la peripherie par 
des entretoises transversales (8e). 

Selon la deuxieme forme de realisation illustree 
aux figures S a 8. la centrale (C2> est du type soit 
30 integree a la construction du vehicule. et fixee sur 
ou sous un plan horizontal ou incline, par exemple 
au niveau de la console centrale. soit vendue comme 
accessoire a fixer horizontalement, verticalement ou 
de maniere inclinee contre un plan vertical (figure 
35 13>. sous le tableau de bord (figure 14) ou sous un 
siege (figure IS) toujours dans 1 'esprit d'etre 
rapidement operationnel . 
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Comme dans la realisation prfic^dente, on 
reirouve le tuyau flexible C7) a erabouts 
in ter changeables C8> avec son dispositif de blocage 
en sortie <10> et d'enroulewent autonaiique C9) ; on 
reprend done pour la suite de la description les 
5 m&mes rep&res et on ne les deer it pas plus en 
details. 

Pour ce qui concerne la conception de la 
centrale, on retrouve egalement les rodnes pr incipes 
mais combines de mani&re a lui conf6rer une forme 

10 generale extra— plate afin d'etre logee facilement 
dans 1'habitacle sans gener les passagers, 

A cet ef fet, elle comprend une plaque de base 
(15) sous laquelle est fixe le caisson C16) destine 
& enfermer le tambour <I7) d ■ enroulement a plat du 

15 tuyau flexible et le tiroir amovible C18> de 
reception des dechets. 

Le tambour CI 7) tourne sur un axe CIS) solidaire 
de la plaque et equipe du dispositif de rappel O). 
Le tuyau flexible C7) debouche dans une cavite 

20 centrale CI 7a) du tambour, tandis que 1 1 embout C8> a 
portee conique C8a) s'appuie dans un logement 
conique C16a) du caisson equipe du dispositif de 
blocage C lO) . 

Le moteur eiectrique C20) est de preference en 

25 grande partie encastre dans la cavite centrale CI 7a) 
du tambour, et fixe sous le caisson C16>. Un joint 
souple d'etancheite C21 > est interpose entre la face 
inferieure du tambour et une cloison intermediaire 
C22) du caisson, deiimitant un espace Ce) qui comroe 

30 illustre a la figure 7, est separe suivant deux 
directions sensiblement orthogonales par des parois 
verticales C23-24) partant de la cavite centrale et 
se terminant pr£s des cdtes lateraux du caisson a 
proximite d'une cloison transversale C25) separant 

35 le logement du tambour de celui du tiroir. Les 
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parois (23-24) torment ainsi avec la cloison 
interra§diaire (22) des goulottes, 

La cloison intermedial re present© entre les 
parois verticales C23> une ouverture (22a) de 
communication avec la cavite centrale CI 7a) du 
tambour et £ l v oppose une autre ouverture (22b) 
debouchant dans un espace (el ) delimits par la 
cloison transversale (25 9 un cdte lateral du caisson 
est une cloison courbe (26) autour du tambour 
(figure 6), 

La cloison intermedial re presente egalement 
entre les parois verticales (24) formant goulottes, 
une ouverture (22c) semblable £ 1 'ouverture (22b) et 
debouchant dans un espace (e2) de rneme nature que 
1 'espace (el ) 

Au niveau de ces espaces (el-e2) la cloison 
transversale (25) presente & 1 'oppose des goulottes, 
des decrochements (25a-25b) de communication avec le 
tiroir & dechets (18) dont la paroi en regard (18a) 
forme des echancrures correspondantes (18b-18c) • le 
decrochement (25a) recevant un filtre 

interchangeable (27) . 

A noter que la configuration des echancrures du 
tiroir (18) permet de le placer dans son logement 
suivant deux positions orthogonales selon que la 
centrale est fixee verti calement ou horizontal ement . 

Selon cette construction, on comprend que lors 
de 1 'actionnement du moteur eiectrique (20), l'air 
et les dechets aspires par I'embout suceur passent 
dans le tuyau flexible (7) d'oCi lis debouchent en 
(7b) dans la cavite centrale, £ proximite de 
1 'ouverture (22a) de la cloison, traversent la 
goulotte (32) pour tomber dans 1 'espace (el) en 
passant par 1 'ouverture (22b), puis penetrent dans 
le tiroir (18). Le filtre (27) & 1 ' oppose , retient 
les dechets, et l'air en retour passe par 
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l'§chancrure (18b) et le d6cpochement (25a>, puis 
dans I'espace Ce2), la goulotte (24) avant de 
rentrer par une ouverture (28a > pratiqu^e dans la 
caracasse (28) du raoteur, et de sortir d I 'air libre 

5 sous le caisson. Bien entendu, un joint, d'£tanch£it£ 
(29) est de pr6f6rence interpose entre les goulottes 
(23— 24> et la face int&rieure du caisson. 

Suivant la troisidme forme de realisation 
illustr£es aux figures 9, 10 et II , la centrale est 

10 &galement du type extra-plate pour dtre fix&e 
verticalement avec un encorobreroent minimum dans 
1'habitacle du v^hicule, raais dans ce cas, pour 
permettre de diminuer encore l'gpaisseur de la 
centrale, le raoteur dlectrique (30) de mise en 

15 depression est ind&pendant du caisson et peut §tre 
ainsi log& en un lieu non g&nant tel que dans le 
compartiment raoteur. 

Le raoteur est reli£ au caisson (38) par un 
conduit flexible C31 > d&bouchant au fond du logement 

20 du tiroir A ddchets C32> dont le filtre 
interchangeable (33) est fix&e sur une parol de fond 
inclin&e (32a), 

L'air et les d&chets aspir&s cornme pr§c6demment , 
passent dans le tuyau flexible (7) par l'embout 

25suceup, puis dans une cavite centrale (34a) du 
tambour d 1 enroulement (34, et rejoint le tiroir par 
une goulotte etanche (3S> am&nag&e entre une cloison 
interm6diaire C36> et la face de fixation (37) du 
caisson (38), en passant dans un espace (e3) 

30d£limit& par le caisson et une cloison courbe (39) 
entourant le tambour (34), 

Bien entendu, on retrouve ggalement le 
dispositif (10) de blocage en sortie du tuyau 
flexible, le rappel glastique <9> du tambour et son 

35 a xe de rotation (6) par rapport au caisson. 
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A notep encore que tous rnoyens de fixation du 
caisson sur un support de I'habitacle peuvent 6tre 
pr§vus, de »ani6re temporaire Cclipsage, 

enc 1 i quetage , vissage) ou d£finitif (rivetage, 
collage) . 

5 Enfin, on pr&voit d'^quiper la centrale de tous 

rooyens de s6curit6 du type fusibles, ainsi que de 
tous les accessoires n&cessaires tels que les 
erebouts different© adapts a des probl&mes 
particul iers, des rallonges de tuyaux flexibles pour 

10 aller j usque dans le coffre du v&hicule. 

Les avantages ressortent bien de la description,, 
.on souligne encore 1 • integration et les 
manipulations ais&es de la centrale dans le v&hicule 
permettant son utilisation rapide et fr&quente sans 

15 demarche particuli^re, en toutes circonstances, cela 
pour un prix de revient tr&s rapidenent araorti . 
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"•1- Centrale d'aspiration de d^chets notaroment pour 
v6hicules automobiles, caracUris^e en ce qu'elle 
met en oeuvre esseniiel lement un moteur electrique 
(12, 20, ou 30) equipe pour creer une depression 
dans un circuit d'aspiration des dechets qui est 
compose d'un tuyau flexible C7) a embout suceur C8) 
enroulS sur un tambour rotatif C4, 17 ou 34) ; ledit 
tuyau communiquant de mani&re etanche par un espace 
central du tambour et au moins un orifice ou passage 
avec un tiroir amovible (3, 18 ou 32> de reception 
des d§chets apte a les retenir, seul l'air aspir^ 
par le moteur ressortant a l'air libre, 

-2- Centrale d'aspiration selon la revendication 1 , 
15 caracterisee en ce que le tiroir amovible C3, 18, ou 
32) de reception des d^chets et le tambour C4, 1 7 ou 
34> d ' enroulement du tuyau flexible sont loges, avec 
tous les moyens necessaires d ' etanchei te , dans un 
caisson CI, 16 ou 38) comprenant egalement le ou les 
20 orifices de passages de communication entre 1 'espace 
central du tambour et le tiroir, 

-3- Centrale d'aspiration selon la revendication 2, 
caracterisee en ce que le moteur electrique C12, 20 
25 ou 30) creant la depression est log£ entierement ou 
partiel leraent dans le caisson CI, 16 ou 38) ou bien 
est dispose independamment du caisson et relie au 
tiroir par un conduit approprie C31 ) , 

30 -4- Centrale d'aspiration selon la revendication 1, 
caracterise en ce que le tuyau flexible C7) 
d'aspiration enroule sur le tambour rotatif CA f 17, 
ou 34) presente dans son epaisseur une armature 
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m£tallique 6vitant son 6crasement lore des 
manipulations . 

-5- Centrale d ' aspiration selon l'une quelconque des 
5 revendications I et 4, caract&ris&e en ce que la 
p£riph£rie du tuyau flexible C7) pr^sente de mani&re 
r^guli^re des asp£rit£s du type cannelures C7a) pour 
ccop6rer avec un dispositif anti-retour escamotable 
CIO) lorsqu'il est d§roul6 du tambour. 

10 

-6- Centrale d'aspiration selon la revendication 2, 
caract&ris& en ce que le tambour rotatif C4, 17 ou 
34, le tiroir amovible <3, 18 ou 32> et le caisson 
CI, 16 ou 38) sont £tablis sous des formes et 
15 dimensions diff&rentes suivant le mode de fixation 
de la centrale dans I'habitacle du v&hicule. 

-7- Centrale d'aspiration selon la revendication 2 f 
caract&ris&e en ce que le caisson CI, 16 ou 38) 
20 pr&sente tous types de moyens de fixation, 
d'encliquetage, de clipsage, de collage,, , , avec un 
support vertical, horizontal ou incline de 
I'habitacle du v&hicule, et int£gr£ ou non & la 
construction du v&hicule, 

25 

-8- Centrale d'aspiration selon la revendication 2, 
caract£ris£e en ce qu'elle est congue pour 6tre 
portative et ind£pendante du v£hicule avec une 
source d'^nergie accumulative. 

30 

-9- Centrale d'aspiration selon les revendications 
1, 2 et 5 ensemble, caract£ris£e en ce que le 
tambour C4, 17 ou 34) d * enroulement du tuyau 
flexible C7) pr&sente autour de son axe C6) de 
35 rotation par rapport au caisson CI, 16 ou 38) un 
raoyen de rappel £lastique de rentr&e du tuyau 
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flexible apr^s &a liberation du dispositif anti- 
re tour CIO. 

-10- Centrale d'aspiration selon la revendication 2, 
5 caractfirisfie ein ce que le tuyau flexible <7> revolt 
des embouts suceurs C8> inter changeables qui 
pr^sentent une port£e conique C8a> & l'arri&re pour 
s'appuyer contre un al£sage conique correspondant du 
caisson, en position rentr&e, 

10 

-11— Centrale d* aspiration selon la revendication 
10, caract&ris&e en ce que run au moins des embouts 
suceurs <8) pr&sente une bouche C8b> de forme ovoide 
avec une bosse C8c) fix&e dans I 1 axe longitudinal 
15 sur une cloison centrale <8d> relive & la p6riph§rie 
par des entretoises transversales (8e) . 

-12— Centrale d'aspiration selon la revendication 1, 
caract^ris^e en ce que le tiroir amovible <3, 18, ou 
20 32> pr^senie sur le irajei de retour au moteur de 
l'air aspird, un filtre <13, 27 ou 33) de retenue 
des d£chets« 

-13— Centrale d'aspiration selon les revendications 
25 2 et 6 ensemble dans une application selon laquelle 
elle est pos£e ou fix£e sur une surface horizontal e , 
caract6ris§e en ce que le tambour C4> est centra sur 
un manchon creux <2c) solidaire d'une base d'appui 
<2> contenant le tiroir amovible <3), et pr&sente 
30 sur toute sa hauteur, & partir d'une partie 61argie 
inf&rieure formant int6r ieurement une chambre (4a) 
de circulation d'air et de d&chets en direction du 
tiroir par des ouvertures C2b> de la base <2>, une 
saillie h§licoIdale <4b) destine a 1 1 enroulement du 
35 tuyau flexible C7) ; le pas de l'h£lice 6tant 
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calculi pour que ses c6t£s soient tangentiels avec 
l'axe de sortie dudit tuyau, 

-14- Centrale d a asp.iration selon la revendiation 13, 
5 caract^risfi en ce que pour assurer renrouleraent 
correct du tuyau flexible (7), il est pr6vu au mains 
un rouleau (11) de guidage plac& verticalement entre 
l'h&lice et le caisson. 

10-15- Centrale d v aspiration selon les revendications 
2 et 6 ensemble, dans une application selon laquelle 
elle est fix£e sur une surface horizontale, 
verticale ou inclines et pr6sent6e sous une forme 
extra-plate, caract£ris&e en ce que le caisson (16) 

15est solidaire d'une plaque de base C15> destin£e & 
§ire fix6e contre ladite surface ; ledit caisson 
£tant s£par£ par une cloison transversale (25) pour 
former un compartiment pour le tiroir amovible (18) 
et un compart iment pour le tambour d s enroulement 

20(17), tandis qu'une cloison intermedial re (22) 
d£limite entre ledit tambour et la face inf&rieure 
du caisson un espace (e) dans lequel sont a»§nag6es 
deux goulottes stanches (23-24) pour la circulation 
de 1' air ; la goulotte (23) &tant gtablie pour 

25amener I'air et les d&chets depuis une cavit& 
centrale (17a) du tambour ou d&bouche le tuyau 
flexible, jusqu'au tiroir amovible, cela par un 
espace d&limit£ (el), et des passages (18c, 25b> de 
la cloison et du tiroir, tandis que la goulotte (24) 

30est 6 tab lie pour ramener I'air aspire depuis le 
tiroir, & travers son filtre (27) et des passages 
(18b-25a) de la cloison et du tiroir jusqu*& la 
carcasse (28) du moteur 61ectrique (20), log& dans 
la cavity (17a), et pr^sentant A cet effet une 

35ouverture (28a) . 
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-16- Centrale d 1 aspiration selon la revendication 
IS, caract£ris& en ce que le tiroir C18) est agencd 
notaroraent au niveau des 6chancrupes CI 8b— 18c) et des 
ses parois pour 6tre engage dans son compartiment 
5 selon deux positions orthogonales suivant que la 
centrale est fix6e sur une surface horizontale ou 
verticale . 

-17- Centrale d'aspiration selon les revendi cations 
10 2, 3 et 6 ensemble, dans une application selon 
laquelle elle est fix£e contre une surface 
approxinativeneni verticale et se pr&sente sous une 
forme extra— plate avec le moteur £lectrique (30) 
indipendant du caisson (38), caract^ris§e en ce que 
15 1'air et les d§chets aspires dans le tuyau flexible 
<7> d&bouchent dans une cavity centrale (34a) du 
tambour d * enroulement <34) et rejoignent le tiroir 
(32 > par une goulotte gtanche (35> aro£nag£e entre 
une cloison intermedia i re (36), la face de fixation 
20 caisson et un espace d£limit£ (e3> communiquant 

avec le tiroir. 
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